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DEUTSCHE NORM

Reisezug- und Triebwagen
Vermessen beim Neubau
Vermessungsgrundlagen

IN

Passenger coaches and railcars; Constructional measuring;

Principles of measuring

Ersatz fur Ausgabe 01.85

Voitures et engins moteurs; Mesurage au cours de la construction;

Bases de mesurage

1 Anwendungsbereich

Diese Norm gilt fur das Vermessen von Reisezug-und Trieb-
wagen beim Neubau.

2 Zweck des Vermessens

Durch das Vermessen ist festzustellen, ob die Abweichun-
geninnerhalb derin DIN 25 043 Teil 2 festgelegten Toleran-
zen liegen.

3 Begriffe
3.1 Wagenlangsmitte

Die Wagenldangsmitte von Reisezug- und Triebwagen ist die
vertikale Ebene durch die Mitte der Drehpfannen, Dreh-
kranze, Drehzapfen oder die sie ersetzenden Teile.

3.2 Puffermittenkorner

Der Puffermittenkorner ist die Kennzeichnung der horizon-
talen Projektion der Mitte des Puffertellers auf ein geeig-
netes Bauteil neben der Pufferbefestigungsplatte auf der
der Zugeinrichtung zugewandten Seite mittels Korner-
schlag. Seine Lage wird von den Bohrungen im Kopfstuck
zur Befestigung der Puffer bestimmt.

3.3 Spannungsfreie Lage

In der spannungsfreien Lage wird durch das Laufwerk nur
das Wankmoment des Wagenkastens um die Wagenlangs-
mitte aufgenommen, das sich aus einer einseitigen Schwer-
punktlage des fertigen Wagenkastens ergibt, wobei beide
Drehgestelle je zur Halfte und in gleicher Richtung dem
Wankrnoment entgegenwirken. LaBt die Konstruktion des
Laufwerkes die Aufnahme des Wankmomentes nach die-
ser Festlegung nicht zu, ist die spannungsfreie Lage durch
die Dreipunktauflage erreicht.

3.4 Bezugslage

Die Bezugslage ist die Lage des Wagenkastens in span-
nungsfreier Lage, wenn

— die mittleren Pufferhohen, bezogen auf die Puffermitten-
korner, an beiden Wagenenden gleich hoch liegen und

— das groBte Ist-MaB des Abstandes des Obergurtes von
der Wagenlangsmitte an den Wagenenden einer Wagen-
seite gleich dem groBeren der beiden Ist-MaBe der an-
deren Wagenseite ist. Fihrt diese Bedingung zu einer
Uberschreitung des zuldssigen Abstandes des Ober-
gurtes von der Wagenlangsmitte in Wagenmitte, ist die
Bezugslage erreicht, wenn der Wagenkasten so weit um
seine Wagenlangsachse geschwenkt wird, bis diese
Uberschreitung aufgehoben ist.

3.5 Bezugsebene

Die Bezugsebene ist die horizontale Ebene durch die mitt-
lere Pufferhohe am Wagenkasten in der Bezugslage. Sie

wird durch Bohrungen von 5mm Durchmesser, die im
Regelfall 100 mm unter der Bezugsebene liegen, neben
dem Puffer festgehalten.

3.6 Fertiger Wagenkasten

Der fertige Wagenkasten ist der gewichtsmaBig vollstandig
ausgeriistete Wagenkasten ohne Vorrate.

4 Vermessungspflicht
Der Wagen ist nach dieser Norm zu vermessen

Fir die Dokumentation der MeBergebnisse ist der MefB-
blatt-Vordruck nach Beiblatt 1 zu DIN 25043 Teil 2 zu ver-
wenden. Andere Dokumentationsformen sind gegebenen-
falls zu vereinbaren.

5 Bedingungen fiir das Vermessen

Die Bedingungen fiir das Vermessen sind in DIN 25043
Teil 2 bei den einzelnen MeBvorgangen (MV) angegeben.

6 Grundlage des MeBverfahrens

Das MeBverfahren geht von der Voraussetzung aus, daB die
Abweichung der Seitenwandebene von der zur Drehpfan-
nen-, Drehkranz- oder Drehzapfenebene vertikalen Lage
und die Abweichung der Drehpfannen-, Drehkranz- oder
Drehzapfenmitte von der Wagenmitte kein betriebsgefahr-
liches MaB annehmen.

Zur Einhaltung der GrenzabmaBe mussen Ausgleich- und An-
passungsvorrichtungen am Wagenkasten vorhanden sein.

7 MebBstellen-MaBbezeichnungen

Die in dieser Norm aufgefuhrten MaBbezeichnungen sind
auf die MeBstellen bezogen und gebildet aus:

71 den MaBbuchstaben
x fir LangsmaBe

y fiir QuermaBe

z fur HohenmaBe

7.2 einer Zahl zur Unterscheidung der MaBe, z.B. x30;
x31; usw.

7.3 einer zusatzlichen Zahl zur Lagekennzeichnung
der MeBstellen, die vom Fahrzeugende 1 aus (siehe
DIN 25005) je Fahrzeugseite fortlaufend benummert wer-
den, z. B. x30.1; x30.2; usw.

7.4 einem angehingten Buchstaben fir die Kennzeich-
nung der Fahrzeugseite:

R fir rechte Seite
L fur linke Seite
(siehe DIN 25006) z.B. x30.1R; x30.1L
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